UDSKRIFT AF DOMBOGEN
FOR
GRONLANDS LANDSRET

DOM

afsagt af Grgnlands Landsret den 6. august 2021 i ankesag
Sagl.nr. K 118/21

Anklagemyndigheden

mod

Tl

Fegdt den [...] 1948

(Advokat Finn Meinel)

Og

T2

Fadt den [...] 1948

(Advokat Marie Louise Frederiksen)

Kujalleq Kredsret afsagde dom i 1. instans den 2. februar 2021 (kredsrettens sagl.nr. KS-KUJ-
1403-2018).

Pastande
Anklagemyndigheden har pastaet stadfaestelse.

T1 har pastaet frifindelse.
T2 har pastaet frifindelse.

Domsmend
Sagen har veeret behandlet uden domsmand.

Supplerende oplysninger
Der har veeret fremlagt oplysninger fra V1 vedrarende Havallato og skriftveksling vedrgrende
den norske kystradios logfortegnelser om Havallato.



Forklaringer
T1 og T2 og vidnerne V1 har i det veesentlige forklaret for landsretten som i farste instans.
Der er endvidere afgivet forklaring af V2 og V3.

T1 har supplerende forklaret bl.a., at de ikke havde VHF-forbindelse, da de 1a i fjorden den
20. juni 2018. Han brugte derfor satellittelefon. Men de to numre, som de havde faet udleve-
ret, virkede ikke. Sa kontaktede han den norske kysttjeneste og forklarede, hvor mange de var
ombord, og at alt var ok. Det fortsatte han med under resten af turen, fordi han nu ikke stolede
pa det granlandske system, da han fik forkerte numre. De havde flere VHF-radioer ombord,
men der var ikke forbindelse, da de 13 i fjorden. De havde ogsa to satellittelefoner, og de
virkede fint. De overvejede ikke at @ndre positionen pa skibet, sa de fik VHF-forbindelse, for
de 1a sikkert og godt. Der var ingen grund til at &ndre position. Tiltalte var ekspeditionsleder,
navigatgr og styrmand. Han havde ansvaret for meldetjenesten. Medtiltalte T2 var kaptajn.
Tiltalte ville gerne have, at hans kone fik en god oplevelse. Han tog meldetjenesten pa sig.
Bade ham og T2 var navigatgrer. Han fik papirerne med telefonnumrene i Julianehab. Han
afleverede papiret med telefonnumrene til den politimand, som efterfglgende afhgrte ham.
Den 20. juni 2018 var de i en fjord, det var derfor, at der ikke var forbindelse til VHF. Vejret
uden for fjorden var darligt — mindst sterk kuling. Vejret i fjorden var fint. De overholdt deres
tidsplan og brugte tiden pa at filme.

T2 har supplerende forklaret bl.a., at han holdt sig helt vaek vedrgrende opgaverne med at
melde til kystkontrollen. Det var T1, der stod for det. De talte om, at det var svaert at melde
til kystkontrollen. T1 sagde flere gange, at han ikke kunne fa kontakt. De talte ikke om at
andre position, for de 13 sikkert og godt. De Ia for anker. Vejret var darligt uden for fjorden.
Da de kom til Julianehab, kom politiassistent V2 ombord. T1 viste et dokument til V2.

V1 har supplerende forklaret bl.a., at politiet den 20. juni 2018 udsendte en PAN-melding
vedrgrende Havallato. Politiet bruger denne melding, nar der skal ivaerksattes en eftersgg-
ning. Det er rigtigt, at Sarfaq Ittuk reagerede pa efterlysningen, fordi de havde set Havallato.
Men politiet fastholdt efterlysningen. Det var maske lang tid siden, at Sarfaq Ittuk havde set
Havallato. V1 blev foreholdt Information on the Coast Radio Station service in Greenland fra
Tele Greenland A/S, hvoraf det fremgar bl.a., at man kan kontakte Aasiaat Radio pa telefon
299 130 000 og 299 896 993. Han forklarede, at telefon 130 000 er den almindelige indgang
til Aasiaat telefon. En almindelig telefon kan ringe til det nummer. Dette nummer burde ga
igennem. Nummeret 896 993 er helt forkert. Det er maske et nummer, som er blevet overtaget
af et andet nummer, hvor der sa har veret viderestilling i et ar. Han kan bekrafte oplysnin-
gerne vedrgrende Havallatos kontaktpunkter, som er gengivet i hans mail af 18. januar 2021
til anklageren.
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Politiassistent V2 blev af advokat Marie Louise Frederiksen indledningsvist forevist video af
ham pa Havallato.

Politiassistent V2 har forklaret bl.a., at Havallato den 20. juni 2018 ikke havde afgivet kyst-
kontrol-melding til bestemmelsesstedets skibskontrolstation inden 24 timer efter seneste mel-
ding. Politiet sejlede ud, men de matte vende om pga. hgje bglger. Han gik ombord pa Haval-
lato den 5. juli 2018. Han kan ikke huske, om han blev forevist et stykke papir pa skibet. Han
kan ikke huske, om han prgvede at ringe op til telefonnumre. De tiltalte sagde, at de ikke
havde kontaktet via VHF-radio.

V3 har forklaret bl.a., at hun var ombord pa Havallato den 20. juni 2018. De var sejlet ind i
en fjord, far de kom i havn. De Ia for anker. Hun pravede ikke selv, om VHF-radioen virkede.
Hun ved heller ikke, om andre prevede. Hun ved ikke, om nogen prgvede at melde via satel-
littelefonen. Hun kan huske politiassistent V2, for han havde det samme fornavn som T2. De
sad i kahytten og drak kaffe. T1 sagde, at han havde ringet meget leenge til Aasiaat Radio,
men at han havde faet et udtjent nummer. T1 kom derfor ikke igennem. Hun havde ikke kom-
munikation med den norske kystradio. Det stod T1 for.

Landsrettens begrundelse og resultat

Landsretten finder, at anklageskriftet opfylder betingelserne i retsplejelovens § 437, stk. 3,
herunder oplysning om de regler, der pastas overtradt og en kort beskrivelse af det forhold,
der rejses tiltale for.

Det fremgar af sagens oplysninger, at Havallato er et skib pa 39 BT.

Det leegges til grund, at Havallato kunne have opnaet VHF-forbindelse til kystkontrollen, sa-
fremt de tiltalte havde foretaget kystkontrol-meldingen, mens Havallato befandt sig i en anden
position.

Herefter og idet det i gvrigt anfarte for landsretten ikke kan fore til andet resultat stadfeestes
kredsrettens dom om skyld og sanktion for sa vidt den er paanket, idet landsretten er enig i
kredsrettens resultat og begrundelse herfor, jf. lov om sikkerhed til sgs som sat i kraft for
Grgnland ved anordning nr. 1674 af 16. december 2015 8 1, stk. 2, 8§ 6, nr. 3 og § 32, stk. 2,
med senere &ndringer, jf. bekendtgerelse nr. 170 af 17. marts 2003 om skibsrapporteringssy-
stemer i farvande ved Grgnland (meldetjeneste i Grgnland) § 5, stk. 1, jf. 8§ 3, stk. 1.

Der er i sagen fremlagt faktura fra air greenland af 21. juni 2018 pa 195.731,67 kr. udstedt til
Politimesteren i Grgnland vedrgrende charter af helikopter. Der er endvidere fremlagt faktura
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fra Blue Ice Explorer af 22. juni 2018 pa 18.500 kr. udstedt til politiet Qagortoq vedrgrende
bad til SAR operation. Landsretten har ikke fundet grundlag for at tilsidesztte opgarelserne
pa udgifter til helikopter og bad til redningsaktionen, der er beskrevet nermere i fakturaerne
ved de enkelte poster, og som er betalt af politiet. Herefter stadfeastes tillige kredsrettens af-
garelse vedrgrende den nedlagte erstatning pa 214.231,67 kr. med renter som fastsat af kreds-
retten.

THI KENDES FOR RET:

Kredsrettens dom stadfaestes.

Statskassen betaler sagens omkostninger.

Charlotte Saltoft Thorlaksen

*k*k

DOM
afsagt den 2. februar 2021.

Rettens nr. 1403/2018
Politiets nr. 55PM-98722-00001-18

Anklagemyndigheden
mod

T2

cpr-nummer [...] 1948 og
Tl

cpr-nummer [...] 1948

Anklageskrift er modtaget den 3. december 2018.

T2 og T1 er tiltalt for overtraedelse af:

1.

Lov om sikkerhed til sgs som sat i kraft for Grgnland ved anordning nr. 1674 af 16. december
2015 8 1, stk. 2, 8 6, nr. 3, 0og 8 32, stk. 2, med senere @&ndringer, jf. bekendtggrelse nr. 170 af
17. marts 2003 om skibsrapporteringssystemer i farvande ved Grgnland (meldetjeneste i
Grgnland) 8 5, stk. 1, jf. 8 3, stk. 1,
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ved den 20. juni 2018 kl. 16:00 som henholdsvis kaptajn og meldeansvarlig pa skibet "THAVAL-
LATO” med kendingsbogstaver "LDLV”, der var pa rejse mellem gronlandske havne og anlebs-
pladser befandt sig pa position 60 48N 047 45,5W, (farvandet ud for Qagortoq) ikke at have afgivet
KYSTKONTROL-melding til bestemmelsesstedets skibskontrolstation inden 24 timer efter seneste
melding.

2.

Lov om sikkerhed til sgs som sat i kraft for Grgnland ved anordning nr. 1674 af 16. december
201581, stk. 2, 86, nr. 3, 0ogq 8 32, stk. 2, med senere &ndringer, jf. bekendtggrelse nr. 170 af
17. marts 2003 om skibsrapporteringssystemer i farvande ved Grgnland (meldetjeneste i
Grgnland) 8 5, stk. 1, Jf. 8 3, stk. 1,

Ved den 3. juli 2018 kl. 12:00 som kaptajn og meldeansvarlig pa skibet " HAVALLATO” med ken-
dingsbogstaver "LDLV”, der var pa rejse mellem grenlandske havne og anlebspladser befandt sig
pa position 60 51 B 048 31W, (farvandet ud for Qagortoq) ikke at have angivet KYSTKONTROL-
meldinger til bestemmelsesstedets skibskontrolstation inden 24 timer efter seneste melding.

Pastande

Anklagemyndigheden har nedlagt pastand om:
- Bgade pa 4.000,00 kr. til T2.
- Bgde pa 4.000,00 kr. til T1.

T2 og T1 har nagtet sig skyldige.

Anklagemyndigheden har nedlagt pastand pa vegne af Grgnlands Politi, at T2 og T1 in solidum skal
betale 214.231,67 kr. i erstatning. Belgbet er opgjort saledes:

- Faktura fra Air Greenland af 21. juni 2018 pa 195.731,67 kr.
- Faktura fra Blue Ice Explorer af 22. juni 2018 pa 18.500,00 kr.

Tiltalte har pastaet frifindelse for erstatningspastanden og har bestridt erstatningspligten og erstat-
ningskravets starrelse.

Sagens oplysninger

Forklaringer
Der er under sagen afgivet forklaring af T2 og T1 og vidneforklaring af V1.

Forklaringerne er gengivet i retsbogen af 19. januar 2021.

Dokumenter

Der er dokumenteret anmeldelsesrapport, hvoraf det fremgar, at Aasiaat Radio den 20. juni 2018 K.
17.25 har anmeldt fartojet "THAVALLATO” for ikke at have meldt deres position kl. 16.00, hvoref-
ter efterlysning af baden samt SAR-operation er blevet igangsat.

Retten har set billede af baden Havallato, hvor det er beskrevet, at baden vejer 35 bruttotons.

Retten har faet fremlagt faktura fra Air Greenland og Blue Ice Explorer, der vedrarer SAR-operatio-
nen den 20.-21. juni 2018.

Sagsbehandlingstid
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Tidspunktet for lovovertraedelse falger af anmeldelsesrapport at veere dateret til 20. juni 2018, an-
klageskriftet er dateret til den 23. november 2018 og modtaget ved Retten i Grgnland den 3. april
2019.

Retten berammede farste gang retsmgde til den 29. maj 2019. Sagen har herefter veeret udsat bade
pa grund af de tiltaltes forhold og rettens forhold.

Rettens begrundelse og afgarelse
Om skyldvurderingen

T2 og T1 har i sagen nagtet sig skyldige i at have tilsidesat reglerne om meldepligt som kaptajn og
meldeansvarlig pa baden Havallato den 20. juni 2018 kl. 16:00 og den 3. juli 2018 kl. 12:00.

Det er i sagen ubestridt, at Havallato opfylder betingelserne for at veeret omfattet af meldepligten,
der geelder for skibe pa 20 bruttotons og derover, jf. § 3, stk. 1, i bekendtggrelse om skibsrapporte-
ringssystemer i farvande ved Grgnland (Meldetjeneste i Grgnland).

Det er i sagen bestridt, at T2 skulle veere ansvarlig for meldetjenesten, da denne opgave efter aftale
var varetaget af T1 alene. T2 har forklaret, at han var styrmand og navigater pa skibet, og at han
havde delt ansvaret som kaptajn med T1. Det var T1s ansvar at melde til kystvagten, og han var op-
marksom pa, at T1 foretog kystkontrolmeldinger, da han underrettede ham herom. T1 har med sin
forklaring bekraftet, at de havde denne opgavefordeling.

Efter de tiltaltes forklaringer har retten lagt til grund, at T2 og T1 begge har fungeret som kaptajner,
og kan derfor i henhold til sglovens regler betegnes som skibsfgrere for Havallato. Efter sglovens 8
132, stk. 2, skal skibsfareren gare sig bekendt med de forskrifter for skibsfarten, som geelder i omra-
det. Ansvaret for varetagelsen af meldepligten efter bekendtgarelsen om skibsrapporteringssystemer
i farvande ved Grgnland leegges derfor til grund at pahvile begge skibsfarere.

Forhold 1

Under sejladsen den 19. juni 2018 kl. 17:15 afgav T1 kystkontrolmelding og oplyste beregnet an-
komst til Nuuk som den 23. juni 2018. Den 20. juni 2018 sejlede de videre, og T1 prgvede at ringe
op til to telefonnumre til de skibskontrolstationer, som han havde faet oplyst i Qagortoq (Juliane-
hab). Det lykkedes ham ikke at fa kontakt til skibskontrolstationerne, da han ved forsgg pa at ringe
op fik besked om, at numrene ikke leengere eksisterede. Han valgte i stedet at ringe op til den norske
kystvagt.

Efter vidnet VV1s forklaring laegger retten vil grund, at Aasiaat Radio ikke modtog meldinger fra Ha-
vallato den 20. juni 2018, hverken fra skibets besatning eller de norske kystmyndigheder. V1 har
yderligere forklaret, at det ikke vil veere muligt pa position 60 48N 047 45,5W at anvende VHF-ra-
dioen, da radiobglgerne vil veere blokeret af klippevaeggene. Ud fra de tiltaltes forklaringer finder
retten, at det ikke kan tillegges betydning, at meldingen ikke har kunnet foretages over VHF-radio,
idet det laegges til grund, at T1 og T2 ville kunne have faet kontakt med de relevante skibskontrol-
stationer via deres satellittelefon, safremt de havde gjort sig bekendt med de rette telefonnumre til
fx Aasiaat Radio.

Ved sagens afgarelse har retten lagt afggrende veegt pa forklaringerne i sagen. Det er fremgaet af
T1s forklaring, at meldepligttjenesten i Gregnland var helt nyt for ham, og at de farst blev bekendt
med reglerne om meldetjenesten, da de fik udleveret et dokument herom i Qagortog. Begge tiltalte
har dertil forklaret, at de ikke forud for deres skibsfart i grgnlandsk farvand havde sat sig ind i reg-
lerne om meldepligt.



Retten finder det derfor bevist, at T2 og T1 ikke har afgivet kystkontrolmelding til skibskontrolstati-
oner for bestemmelsesstedet inden for tidsfristen den 20. juni 2018.

Retten finder derfor, at T1 og T2 er skyldig i overtraedelse af meldepligten den 20. juni 2018, jf. lov
om sikkerhed til sgs § 1, stk. 2, 8 6, nr. 3, og § 32, stk. 2, jf. bekendtgarelse nr. om skibsrapporte-
ringssystemer i farvande ved Grgnland (meldetjeneste i Grgnland) § 5, stk. 1, jf. § 3, stk. 1, i over-
ensstemmelse med anklageskriftet.

Forhold 2
Under sejladsen den 2. juli 2018 afgav T1 kystkontrolmelding til Aasiaat Radio og oplyste efter
hans udsagn, at de ville blive liggende to dggn i havn.

Efter vidnet VV1s forklaring leegger retten til grund, at Aasiaat Radio ikke har modtaget meldinger
fra Havallato den 3. juli 2018, og at skibet vil skulle have varet afmeldt meldepligten ved en mel-
ding om, at skibet ville blive liggende i havn. Ud fra vidnets forklaring kan retten ikke udelukke, at
afmelding af meldepligt ikke er fortaget som falge af fejl fra Aasiaat Radios side, idet Aasiaat Ra-
dio kan have misforstaet meldingen fra Havallato, idet de tiltalte taler norsk.

Efter en samlet vurdering af sagens beviser finder retten ikke, at anklagemyndigheden har fart det
bevis, der er ngdvendigt for at demme i T1 og T2 for overtredelse af meldepligten den 3. juli 2018,
lov om sikkerhed til sgs § 1, stk. 2, 8 6, nr. 3, og 8§ 32, stk. 2, jf. bekendtgarelse nr. om skibsrappor-
teringssystemer i farvande ved Grgnland (Meldetjeneste i Grenland) 8 5, stk. 1, jf. § 3, stk. 1. T1 og
T2 frifindes derfor i dette forhold.

Om foranstaltningen

Overtreedelse af § 5, stk. 1, jf. 8 3, stk. 1, i bekendtgarelse om skibsrapporteringssystemer i farvande
ved Grgnland (Meldetjeneste i Grgnland) kan foranstaltes med bgde, jf. 8 5, stk. 2, i samme be-
kendtgerelse, jf. lov om sikkerhed til sgs, jf. 8 1, stk. 2, § 6, nr. 3, og § 32, stk. 2.

Retten finder, at der ved fastsattelse af baden skal tages hensyn til den lange sagsbehandlingstid,
hvor en overvejende del af tiden skyldes forhold hos politiet.

Foranstaltningen for forhold 1 fastsattes derfor efter 8 5, stk. 1, jf. § 3, stk. 1, i bekendtgerelse om
skibsrapporteringssystemer i farvande ved Grgnland (Meldetjeneste i Grgnland), jf. lov om sikker-
hed til sgs, jf. § 1, stk. 2, § 6, nr. 3, og § 32, stk. 2, som en bgde pa 1.000,00 kr.

Om erstatningen

Under hensyn til det ovenfor anferte om skyldspargsmalet finder retten det godtgjort, at tiltalte er

erstatningsansvarlig over for Grgnlands Politi for de omkostninger SAR-operationen har padraget
politiet i perioden 20.- 21. juni 2018 i form af charter af helikopter og udkald af bad. Den nedlagte
erstatningspastand pa 214.231,67 kr. tages derfor til falge.

Thi kendes for ret:

T2 skal betale en bagde pa 1.000,00 kr.

T1 skal betale en bagde pa 1.000,00 kr.
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T1 og T2 skal in solidum inden 4 uger betale 214.231,67 kr. til politimesteren i Grgnland.

Emilie Norré Sgrensen
Dommerfuldmagtig

*k*x

Den 19. januar 2021 kl. 09.00 holdt Kujalleq Kredsret offentligt retsmade i retsbygningen i Nuuk.
Midlertidig kredsdommer Emilie Norré Sgrensen behandlede sagen.

Rettens nr. 1403/2018
Politiets nr. 55PM-98722-00001-18

Anklagemyndigheden
mod

T2

cpr-nummer [...] 1948 og
Tl

cpr-nummer [...] 1948

[...]

T1 forklarede pa norsk blandt andet, at han var meldeansvarlig pa skibet Havallato. Da de ankom til
Grgnland, Julianehab, vidste de ikke noget om meldepligttjenesten, som eksisterede i Vestgrgnland.
Det har helt nyt for dem. De fik udleveret to eller tre siders dokumenter, som forklarede om melde-
tjenesten, og hvad meldepligten gik ud pa.

Det stod i dokumenterne, hvordan der skulle meldes ind til Grgnlands kystvagt. T1 fik ansvaret for
meldetjenesten, da han havde erfaring med meldetjeneste fra sine mangearige og tidligere ekspediti-
oner i Grgnland og andre farvande. T1 har veeldig stor respekt for meldetjenesten, da det handler om
sikkerhed. Han gnskede at gere det bedst muligt og korrekt.

Da de sejlede fra Julianehab, rapporterede han til radioen den 19. juni kl. 17.15 og oplyste, at de be-
regnede ankomst til Nuuk den 23. juni. Naste dag den 20. juni sejlede de videre, og de ankom til en
fjordhavn. Der var lidt storm pa tidspunktet. De gik ind i en sidefjord, og igen prevede han at ringe

op til de to numre, som han havde faet i Julianehab og fik samme melding om, at numrene ikke ek-

sisterede lengere. Han valgte derfor igen i stedet at kontakte den norske kystvagt.

Naste dag ventede han pa, at vejret skulle vende. Da et af deres projekter var at filme Grgnland,
brugte de tid pa det. Da de ankom til Nuuk, og mens de var i Nuuk fik de oplyst de rigtige telefon-
numre til Grgnlands kystradio, og derefter rapporterede de direkte til Grgnlands kystradiovagt, men
fordi T1 var begyndt at tvivle pa det grgnlandske system, dobbeltrapporterede han ogsa til norsk
kystradio.

Den 2. juli kom de til Isortoq meldte han til Aasiaat Radio, at de ville blive liggende i to dggn i
havn. Det var hans forstaelse, at hvis han lagde til i en havn og alt var sikkert og trygt, skulle han
farst rapportere, nar de sejlede derfra. Rapporteringen blev lavet over Aasiaat Radio. Han mener
ikke, at de havde pligt til at rapportere, da de 13 trygt i havn. De |Ia med anker og fortgjning i land.



Han mener, at politiet har gjort et ufuldsteendigt job. Da de kom tilbage til Julianehab, blev de arre-
steret og praesenteret for et erstatningskrav pa 200-300.000 kr. Politibetjenten i Julianehab prgvede
selv at ringe til de numre, som de var blevet oplyst, og konstaterede tilsvarende, at numrene ikke
eksisterede. Det er hans opfattelse, at Grgnland far sat i gang med en eftersggning pa et grundlag,
som er hgjest tvivisomt. De dokumenter, som de fik udleveret omkring meldetjenesten, og hvor
numrene fremgik, afleverede de til politibetjenten i Julianehab.

Adspurgt af anklageren oplyst han, at de ikke havde sat sig ind i reglerne om meldepligt, inden de
tog til Grgnland.

[...]

T2 forklarede pa norsk blandt andet, at han var styrmand og navigatgr pa skibet. Han mener ikke, at
han er skyldig i overtredelse af meldepligt, da han ikke havde ansvaret for meldetjeneste. Han delte
ansvaret som kaptajn med T1, og det var T1s ansvar at melde til kystvagten. Han var opmaerksom
pa, at T1 meldte ind, da T1 gik frem og tilbage pa skibet for at fa deekning.

Foreholdt afhgringsrapport, bilag C-1-1, som ikke er gennemlest eller underskrevet af T2, oplyste
han, at han kan huske, at han talte med politiet pa havnekajen i Nuuk. Han kan ikke huske, hvad han
sagde til politiet. Han har ikke meldt ind over kanal 16 pa vhf-radioen, det har T1 gjort. Han kan
ikke huske, om T1 blev navnt som vaerende meldeansvarlig til politiet. Han meldte ikke personligt
ind til Aasiaat Radio, men T1 har forklaret ham, at der var blevet rapporteret, og at der havde veeret
udfordringer med at fa forbindelse.

Den 20. juni 2018 pravede T1 at fa kontakt, og det forklarede han T2. De 13 i en indenskeers fjord-
havn, da de forsggte at kontakte kystvagten.

Adspurgt af anklageren oplyst han, at de ikke havde sat sig ind i reglerne om meldepligt inden de
tog til Gregnland. Han kunne bekraefte det, som T1 i gvrigt havde sagt.

[..]

V1 forklarede pa dansk blandt andet, at han oprindelig er radiotelegrafist fra Svendbord. Han kom
til Aasiaat Radio i 1980. 1 1999-2000 blev han vagtleder fra Aasiaat Radio. Han er nu kystradiochef
0g under sig, har han en trafikchef, som har ansvaret for den daglige drift.

Der findes to rapporteringssystemer i Grgnland. Greenpos skal bruges af et hvert skib, der sejler
igennem farvandet ved Grgnland, og betyder, at der skal meldes til Arktisk Kommando hver 6.
time, til man ankommer til en havn i Grgnland eller forlader grenlandsk farvand. Derefter skal skibe
pa over 20 BT meldes til kystkontrollen. P& kystkontrollen er meldingspligten mindst hver 24. time.
Skibe under 20 BT kan ogsa melde sig ind til Aasiaat Radio.

Adspurgt af anklageren om meldepligt forklarede V1, at meldepligten altid gaelder, ogsa nar man
leegger for anker. Man kalder pa en vhf-kanal i det omrade hvor man er, fx kanal 16 eller arbejdska-
naler. Hvis man er et starre skib, kan man rapportere ind over mellembglge. Mellembglge har store
skibe, da de har en lengere reekkevidde. Det er normalt, at de fleste har vhf-radio, nar de sejler
langs kysten i Grgnland.

Adspurgt af anklageren forklarede V1 om udtreek fra kystradioen af 19. juni 2018 og 20. juni 2018.
Den 19. juni 2018 registrerede Aasiaat Radio, at Havallato sejlede fra Qagortoq til Nuuk og havde
anmeldt ankomst til den 23. juni 2018. Den 20. juni 2018 blev det registreret, at kl. 17.25 blev
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politiet kontaktet, da Aasiaat Radio ikke havde faet melding efter 24 timer. Politiet udsendte heref-
ter en PAN-melding, som Aasiaat Radio videreudsendte pa radiokanalerne. Sarfaq Ittuk reagerede
pa efterlysningen og meldte ind til Aasiaat Radio, at baden var blevet set, og Aasiaat Radio videre-
sendte meldingen til politiet.

Adspurgt af anklageren om betydning af PAN-melding forklarede V1, at nar PAN-meldingen traek-
kes tilbage, stopper man med at lave efterlysningsmeldinger over radioen.

Den 2. juli 2018 kl. 11.30 fik Aasiaat Radio en position fra Havallato om, at de var pa ve;j til Qagor-
tog. Den 4. juli havde man endnu ikke faet melding fra Havallato. Aasiaat Radio fik en melding fra
en mand fra Feergerne om, at man kunne se Havallatos position via en internetside. Aasiaat Radio
herte farst noget fra Havallato den 5. juli, hvor de var pa vej fra Hvalsg. Ud fra hans papirer kunne
han ikke se, om der blev sat en efterforskning i gang pa det tidspunkt.

V1 kunne ikke se, om kontakten der var med Havallato er sket via radio eller vhf. Han kunne se, at
der pa andre tidspunkter er kommet melding ind via telefon, men han vidste ikke fra hvilket telefon-
system.

Han havde ikke kendskab til, hvilke kontaktoplysninger som besatningen pa Havallato havde faet
udleveret. Han havde som del af sit arbejde rapporteret kontaktoplysningerne til de grenlandske
kystmyndigheder til den internationale telegrafunion, ITU, hvor det fremgar, hvordan man skal rap-
portere til de grenlandske kystmyndigheder. | oplysningerne fremgar det, hvilket nummer, der skal
bruges, hvis man ringer fra satellittelefoner. Kontaktoplysningerne findes frit tilgeengelig pa nettet.
Det var V1s opfattelse, at bade lystfartgjer og cruiseskibe normalt kender til disse kontaktmulighe-
der.

Adspurgt af anklageren om, hvem der havde ringet ind fra Havallato, forklarede V1, at han ikke
kunne se, hvilket nummer der er blevet ringet ind fra. Nogle af meldingerne kunne i princippet veere
kommet fra de norske kystmyndigheder.

V1 bekreftede, at der ikke var kommet meldinger ind om Havallato den 20. juni 2018, hverken fra
skibets beseaetning eller de norske kystmyndigheder. Det samme var tilfeeldet for 3. juli 2018.

Adspurgt af anklageren om, hvordan Havallato kunne have sikret sig kontakt den 20. juni, forkla-
rede V1, at ud fra Havallatos position vil de umuligt kunne have faet kontakt med Aasiaat Radio, da
en klippevag forhindrede radiokontakt. Dette skyldes, at VHF-radiobglger gar i rette linjer, og man
derfor skal kunne se frit derhen, hvor man skal kommunikere til. Han anbefalede normalt folk, der
sejler i de omrader, at kabe en sarlig sattelittelefon, Iredium, eller en ngdsender, som kan rappor-
tere til et system via USA. Det var V1s opfattelse, at ndr man er i den situation, at man ikke kan fa
kontakt, kunne man i stedet have prgvet at kontakte det starre skib Sarfaq Ittuk. Inden man sejler
ind i en fjord, skal man sgrge for at give en melding og meddele, at man ikke kan komme i kontakt
med kystvagten pa grund af darlig forbindelse.

Adspurgt af anklageren, om der var registreret en melding fra Havallato om, at de ville blive lig-
gende i havn et par dage, forklarede V1, at han ikke kunne se, at en sadan melding var blevet regi-
streret. Dette kunne skyldes en fejl fra Aasiaat Radio, at der ikke er blevet forstaet, hvad Havallato
har meldt ind pa grund af sprogvanskeligheder. Normalt ville man melde skibet ud af systemet, hvis
det bliver liggende i havn et par dage.

[...]

Retten haevet kl. 12:00.



Emilie Norré Sgrensen
Midlertidig kredsdommer
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